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UPUTSTVO 425

ZA RUKOVANJE INDUKTIVNIM
AUTOSTOP-UREDAJIMA I 60

Osnovne odredbe

Clan 1.

1. Ovim uputstvom bliZe se propisuje nac¢in rukovanja i upo-
treba induktivnog autostop-uredaja (u daljem tekstu: AS-
-uredaji) od strane lokomotivskog osoblja i osoblja za odr-
Zavanje signalno-sigurnosnih postrojenja i odreduje postu-
pak kod smetnji na lokomotivskom i pruznom delu AS-
-uredaja.

2. Autostop-uredaji imaju zadatak da poveéaju bezbednost u
Zeleznickom saobracaju u slucajevima kada masinovoda ne
primeti ili ne preduzme odgovarajude mere za smanjenje
brzine ispred signalnog znaka »Ograni¢ena brzina«, odno-
sno za zaustavljanje voza ispred signalnog znaka »Stoj«.

3. Na mreZi Jugoslovenskih Zeleznica ugraduje se punktualni
sistem induktivnog prenosa informacija, koji radi na prin-
cipu rezonantnih krugova.

Zadatak AS-uredaja
Clan 2.

1. Autostop-uredaj sluzi da se izbegnu nesrece, nezgode, udesi
ili opasnosti koje bi mogle nastupiti ako masinovoda ispred
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glavnih stani¢nih ili pruznih signala sa si_gnalnim znakom
»Ograniena brzina« ili »Stoj«, te kod signala za ograni-
¢enje brzina ne preduzme potrebne mere za smanjenje b1_"—
zine, odnosno za zaustavljanje voza, kao i mere propi-
sane ovim uputstvom.

AS-uredaj deluje na odgovaraju¢i naéin kod sledecih sig-
nalnih znakova:

a) na glavnim signalima

crveno — »Stoj«, signalni znak 4
Zuto mirno — »Oprezno’, ofekuj ,Stoj’«, signalni
znak 6
- . w1 i
yuto trepéudéei — »Ograni¢ena brzina’, ofekuj ,Stoj's,
Zuto mirno signalni znak 8
Juto trepéuéei — »,0graniCena brzina’, ocekuj ,Slobod-
zeleno mirno no’ ili ,Oprezno’«, signalni znak 9
yuto trepéudei — »Ograni¢ena brzina’, otekuj ogranice-
zeleno trepcude nje brzine«, signalni znak 10
zeleno mirnoi  — »Ograni¢ena brzina«, signalni znak 11
Zuto mirno
crveno mirnoi — »Oprezan ulazak u stanicu sa 10
zuto trepéuce km/h«, signalni znak 12a
crvenomirnoi — »Oprezan izlazak iz stanice«, signalni
zuto trepcéude znak 12b
zeleno trepéuée  — »,Slobodno’, ofekuj ogranicenje brzi-
ne«, signalni znak 7
glavni signal — neosvetljen
b) na predsignalima
Zuto mirno — »0¢ekuj ,Stoj'«, signalni znak 13
zeleno trepéuée — »Ocekuj ograniCenje brzinec, signalni
znak 15
predsignal — neosvetljen

c) na signalima za ograniCenje brzina, signalni znak 40a
d) na signalima lagane voinje, signalni znak 97a
e) na signalima za smanjenje brzine, signalni znak 99

AS-uredaj ne oslobada masinovodu od obaveze da posma-
tra pokazane signalne znakove i postupa po njima.

Delovi AS-uredaja
Clan 3.

1. AS-uredaje delimo na:

a) pruzne uredaje (balize u zavisnosti sa signalima), koji
su ugradeni na odredenim ta¢kama pruge i prenose in-
formacije sa pruge na vuéno vozilo, a sastoje se od
kombinovanih pruznih baliza, sa dve rezonantne frek-
vencije 1000/2000 Hz i baliza sa rezonantnom frekvenci-
jom 500 Hz. PruZne balize ugraduju se kod predsignala
— prvog prostornog signala ispred ulaznog signala,
ulaznih signala, izlaznih signala na glavnom prolaznom
koloseku, prostornih signala APB, signala za ogranice-
nje brzine, signala lagane voznje i signala za smanjenje
brzine;

b) lokomotivske uredaje, pod kojima se podrazumevaju
uredaji ugradeni na vu¢nom vozilu pode$eni za prijem in-
formacija sa prunih baliza induktivnim uticajem na
frekvencijama 500 Hz, 1000 Hz i 2000 Hz.

Delovi AS-uredaja na komandnom pultu masinovode.

Komandni pult AS-uredaja predstavljaju tri tastera i tri
kontrolne sijalice. Kontrolne sijalice i tasteri ugradeni su
u upravlja¢nici masinovode na mestu koje omogudava do-
bar pregled i lako rukovanje. Na slici 1 (datoj u prilogu

ovog uputstva) prikazan je raspored kontrolnih sijalica i
tastera na lokomotivi serije 441.

Ako se gleda sleva nadesno, raspored tastera je slededi:
1. taster — »VoZnja po nalogu«
(sa mogucénos$céu zabravljenja)
2. taster — »RazreSenje«
3. taster — »Budnost«.

Takode, gledajuci s iste strane, raspored kontrolnih sija-
lica je sledeci:

1. sijalica — plava

2. sijalica — plava

3. sijalica — Zuta.

U zavisnosti od izabranog reZima voZnje pale se i odgova-
rajuce plave sijalice:

— kada svetle obe plave sijalice, izabran je »rezim 1«
(Vimax vece od 100 km/h);



— kada svetli samo jedna plava sijalica, i to leva u prav-
cu voznje, izabran je »reZim 2« (Vmax 80—100 km/h);

— kada svetli samo jedna plava sijalica, i to desna u prav-
cu voznje, izabran je »rezim 3« (Vimas do 80 km/h).

Za izbor rerima vo’nje vaZe odredbe iz ¢lana 6. ovog

uputstva.

Natin delovanja AS-uredaja

Clan 4.

. Prisilno automatsko kogenje nastupa u sledecim sluca-

jevima:

a) taster »Budnost« nije posluZen u vremenu od 4 s.e_:kunde
nakon prolaska vuénog vozila pored signala k9]1 pok@—
zuje jedan od signalnih znakova navedenih u ¢l. 2, tac.
2. ovog uputstva, osim signalnog znaka 4, 12a, 12b i
neosvetljenog glavnog signala;

b) kod prolaska vuénog vozila preko aktivne pruzne .bali.ze
2000 Hz, tj. pored glavnog signala koji pokazuje sig-
nalni znak 4, signalni znak 12a i 12b, ako nije pritisnut
taster »Vo¥nja po nalogu«, odnosno pored neosvetlje-
nog glavnog signala;

¢) ako nakon posluzivanja tastera »Budnost« brzina voza
ne bude smanjena na odredenu u vreme kada uredaj
vréi vremenske provere brzine iz ¢l. 6 (Tabela 1).

U momentu kada automatski nastupi prisilno kocenje,
maginovoda je duZan da postavi kocnik produzne koc-
nice u polozaj brzog kocenja.

. Na slici 2 (datoj u prilogu ovog uputstva) teori.jski je

prikazan dijagram kocenja za razlicite rezime Y.oinje kada

je potrebno zaustaviti voz ispred signala. Masmox.ioda je
preduzeo mere kocenja kada je primetio signalni znak

»,0prezno’, otekuj ,Stoj'« i pritisnuo taster »Budnoest« u

vremenu od 4 sekunde nakon prolaska pored signala.

. AS-uredaj mora se ukljuciti kod svih vu¢nih vozila kod ko-
jih je ugraden, u svim slu¢ajevima kada saobradaju kao
voz.

Iskljuciti se smeju samo kod slucajeva navedenih u ¢l 8,
tac. 2. ovog uputstva.

’
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Zadaci masinovode kod pripreme za voinju —
uklju¢ivanje AS-uredaja

Clan 5.

Pre postavljanja rucice menjata smera voZnje u poloZaj

»Napred« masinovoda mora obaviti sledeée operacije:

— pomocu preklopnika za reZim voZnje, koji se nalazi u
gornjem uglu sa leve strane relejnog ormara, odabere

potrebni rezim voZnje, prema tabeli 1 iz ¢l. 6. ovog
Uputstva;

— proverava da li je slavina kojom je AS-uredaj povezan
sa glavnim vazdu$nim vodom u poloZaju »Ukljudenoc;

— automatski prekidadi za autostop-uredaj moraju biti u
poloZaju »Uklju¢eno«.

Posle sprovodenja navedenih operacija AS-uredaj je spre-
man za ukljucenje, koje se vrsi prebacivanjem menjaca
smera voznje u upravljacnici iz poloZaja »Stoj« u poloZaj
»Napred«. Uredaj se tada nalazi u osnovnom polozaju i
spreman je za pogon. Indikacije ovog stanja su plave kon-
trolne sijalice na komandnom pultu ma$inovode u ka-
bini A ili B.

Na komandnom pultu masinovode ugradene su po dve pla-
ve kontrolne sijalice. Kada one svetle, to znac¢i da je AS-
-uredaj spreman za pogon.

Ako se kod uklju¢enja AS uredaja pojave nepravilnosti,
treba postupiti shodno ¢l. 8 ovog uputstva.

Pre pocdetka voinje i izlaska iz depoa ma$inovoda mora
sprovesti postupak sa registrujué¢om trakom shodno ¢l. 13,
taé. 1. ovog uputstva.

Pre izlaska vuénog vozila iz podru¢ja depoa potrebna je
prethodna provera ispravnosti AS-uredaja. Voznjom preko
aktivirane pruZne balize 2000 Hz, koja se ugraduje na pod-
ruc¢ju depoa (obi¢no na izlaznom koloseku), treba utvrditi
da li ko¢ioni sistem stupa u delovanje.

Mesto gde se vrsi takva provera AS-uredaja mora biti vidno
oznadeno tablicom propisanom standardom JZS.

Nacdin i mesto obavljanja kontrole ispravnosti AS-uredaja
odrediée ZTP, odnosno ZG.



Postavljanje preklopnika »rezim« voznje

Clan 6.

»ReZim« voZnje se odabira prema maksimalnoj brzini voza
preklopnikom, koji ima oznacena tri (3) poloZaja:

— gornji polozaj za »rezim 1«

— srednji polozaj za »rezim 2« i

— donji polozaj za »rezim 3«.

Prema odabranom reZimu voZnje, uredaj ¢e automatski
izvrsiti proveru brzine:

— nakon 20 sekundi u »rezimu 1«

— nakon 26 sekundi u »srezimu 2« i

— nakon 34 sekunde u »rezimu 3«

po prelasku preko aktivne pruzne balize 1000 Hz, koja se
ugraduje kod svih signalnih znakova za smanjenje i ogra-
ni¢enje brzine. Brzine u tatkama vremenske kontrole br-
zine moraju biti manje od navedenih u tablici 1, kolona 4.

Tabela 1

- Vremenska Grani¢na brzina
E Za V kontrola
5 2 Vmax - 1000/2000 500

5 1000/2000 Hz Hz Hz

1 2 3 4 5

1 Preko 100 km/h 20sekundi  90km/h 65 km/h

2 80—100 km/h 26 sekundi  65km/h 50 km/h

3 do 80 km/h 34 sekunde 50km/h 40 km/h

U koloni 5 tabele 1 navedene su brzine dopustene u po-
jedinim rezimima voZnje, kod voinje preko aktivne pruZne
balize 500 Hz. Ova baliza ima za zadatak dopunsku proveru
brzine na udaljenosti 150—250 m ispred ulaznog signala koji
pokazuje signalni znak 4 — »Stoj« ili signalni znak »Ogra-

ni¢ena brzinax.

Ako su brzine voinje vedée, bilo u tatkama vremens'lge
kontrole brzine, bilo kod prelaska balize 500 Hz, nastupice

prisilno kodcenje.
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Posluzivanje AS-uredaja za vreme voznje voza

Clan 7.

Za vreme voznje masinovoda vucénog vozila mora rukovati:
a) tasterom »Budnosti«

Masinovoda mora pritisnuti taster »Budnost« u roku od
4 sekunde po prolazu vuc¢nog vozila pored signala ko-
jima se signaliSe ograni¢enje ili smanjenje brzine. Pri-
tiskom na taster »Budnost« javlja se zvuéni signal i
zasvetli Zuta kontrolna sijalica autostop-uredaja. Zvug-
ni signal prestaje otpu$tanjem tastera budnosti. Kon-
trolna sijalica svetli sve dok se ne izvr$i vremenska
provera brzine, nakon ¢ega se gasi. Pritiskom na taster
»Budnost« masinovoda potvrduje da je uocio signalni
znak pri kojem je aktivna pruzna baliza od 1000 Hz,
te time privremeno dezaktivira delovanje lokomotiv-
skog uredaja na kocioni uredaj lokomotive.

Nailaskom vuénog vozila pored signala koji signalise
ograni¢enje i smanjenje brzine, u lokomotivskom AS-
-uredaju ukljucuje se vremenski prekida¢ za vremensku
kontrolu brzine.

Ukoliko masinovoda u intervalu od 20 sekundi (za »re-
Zim 1”) ne smanji brzinu voza ispod 90 km/h, uredaj
deluje trenutno preko svojih elektropneumatskih i
pneumatskih elemenata na pomocéni ventil, koji prazni
glavni vazdu$ni vod te na taj nadin pocinje prisilno ko-
cenje.

Za »rezim 2« posle 26 sekundi brzina mora biti ispod
65 km/h, a za »reZim 3« posle 34 sekunde ispod 50 km/h.

b) tasterom »Voinja po nalogu«

Ako je glavni stani¢ni ili pruzni signal u kvaru, neosvet-
ljen ili pokazuje signalni znak »Stoj«, a treba ga —
izuzetno — prodi po odredbama Pravilnika 61 i 62, ma-
$inovoda mora pritisnuti taster »VozZnja po nalogu«. Na
taj nadin se sprefava prinudno kodenje. Otpustanjem
tastera »Voznja po nalogu« uredaj se dovodi u osnovno
stanje.

Ovaj taster se moZe blokirati u polozaju »Ukljudeno«.
Sve vreme dok je u tom polozaju, aktivna pruZna ba-
liza 2000 Hz nema nikakvog delovanja na lokomtivski
AS-uredaj.
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U slu¢aju da voz ulazi ili izlazi iz stanice na signaln
znak 12a/12b, masinovoda je duZan da bez posebnog
naredenja pritisne taster »VoZnja po naloguc.

U svim ostalim slu¢ajevima zabranjuje se upotreba ta-
stera »VoZnja po nalogux.

Kada je pritisnut taster »VoZnja po nalogu«, uklju¢en
je zvuéni signal, koji traje sve dok se taster ne oslobodi.

c) tasterom »Razrefenje«

Kod prinudnog koéenja prazni se glavni vazdus$ni vod
i javlja se zvuc¢ni signal.

Tasterom »RazreSenje« uredaj se moze dovesti u osnov-
no stanje 5—7 sekundi posle praznjenja glavnog vazdus-
nog voda. Pri tome ko¢nik produzne koc¢nice mora biti
u poloZaju brzog kocenja.

Smetnje na lokomotivskim AS-uredajima

Clan 8.
Smetnje kod kojih AS-uredaj ostaje ukljucen

a) ako se kod uklju¢enja ne upali plava kontrolna sijalica,
treba ispitati njenu ispravnost. To se moZe uciniti pre-
bacivanjem preklopnika rezima voZnje u drugi poloZaj
ili proverom u drugoj upravljacnici.

Ako se ova smetnja ne moze otkloniti, smatra se da
je lokomotivski uredaj neispravan.

Ako se plava kontrolna sijalica ugasi u toku voiznje,
treba nastaviti voZznju do prve stanice i izvrSiti postu-
pak iz prethodnog stava ove tatke, uz kontrolu auto
matskih osiguraca i slavine AS-uredaja;

b) kod jednog prisilnog kocenja bez poznatog uzroka;

c) kod prisilnog ko¢enja odmah po ukljucenju;

d) kod utvrdenih kvarova na registrujuem brzinomeru
ili elektri¢nom registruju¢em aparatu i delovima koji
im pripadaju;

e) kod prisilnog ko¢enja koje nastaje iako je postignuta
odgovarajuéa brzina u tacki vremenske kontrole brzine.

Smetnje kod kojih se AS-uredaj iskljucuje

AS-uredaj se pomocu automatskog prekidaca iskljucuje
u slede¢im slucajevima:

a) obavljanje manevre voznom lokomotivom na skretnic-
kom podrucju 30’ i vise;

b) ako se ponavlja prisilno ko&enje ¢iji uzroci nisu poz-
nati (masinovoda ih ne moze otkloniti ili otkriti);

c) ako se pomocu tastera »Razre$enje« ne moZe razre$iti
prisilno kodenje.

Trajno delovanje prisilnog ko¢enja

Ako vu¢no vozilo stane tako da lokomotivska prijemna

glava bude ta¢no iznad aktivirane pruzne balize 2000 Hz,

nastupa trajno prisilno koc¢enje.

U takvom slu¢aju masinovoda je obavezan:

a) da postavljanjem rucice za smer voinje u poloZaj »Stoj«
iskljuci lokomotivski uredaj i zatvori slavinu;

b) da otkoci vazdusnu koé¢nicu;

c) da pokrene vu¢no vozilo kako ne bi nastupilo ponovno
trajno delovanje;

d) da ukljuc¢i lokomotivski uredaj i rukuje tasterom »Raz-
reSenje«.

Postupak kod smetnji

Da bi se ispravno i jednoobrazno postupalo u slu¢ajevima
kada kod AS-uredaja nastupe nepravilnosti, potrebno je
sledece:

— zaustaviti voz na prvoj narednoj stanici i obavestiti ot-
pravnika o nepravilnostima;

— ispuniti obrazac LO-9 iz Uputstva 236 o smetnji i pre-
dati ga u obliZznjoj loZionici ili depou (ako takva loZi-
onica ili depo ima servis I 60). Ako takvog servisa u
obliznjoj lozionici ili depou nema, masinovoda je du-
Zan da ispunjeni obrazac na uobicajeni nadin preda u
mati¢nom depou, uz prijavu smetnji.

Smetnje na pruznim AS-uredajima

Clan 9.

Kada je primedéeno o$teéenje pruznih uredaja (baliza 500,

1000 i 2000 Hz), potrebno je:
a) Masinovoda je primetio da nije delovala jedna pruZna ba-

liza, (na primer Zuti pokaziva¢ ne svetli uprkos posluziva-
nja tastera budnosti). U takvom slu¢aju potrebno je za-
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ustaviti voz u prvoj stanici i usmeno obavestiti otpravnika

o primedenoj smetnji.

Otpravnik je duzan da ovu prijavu upise u beleznik o smet-

njama obrazac V-11 i odmah nakon toga na dokazan nacin

da obavesti najblizu sluzbu slabe struje. Radnik slabe stru-

je mora ispuniti ostale rubrike u V-11 na uobicajeni nacin.

Kada je otpravnik obavesten od masinovode voza o kvaru

pruznih AS-uredaja, mora nalogom I obavestiti vozove o

kvaru na toj deonici. U takvom slu¢aju masinovoda je du-

7an da kod neispravne balize rukuje tasterom »Voznja po

nalogu«. To iz razloga da se voz ne bi nepotrebno zadr-

Zavao radi prisilnog kocenja.

U slu¢aju da se kvar balize registruje kod »reZima l«, ot-

pravnik je duzan da uzastopni voz bude obavesten nalogom

I da na toj deonici V. moze biti najvise 120 km/h.

Ako dode do prisilnog kocenja, iako je brzina voznje bila

u granicama propisane u momentu prolaza pokraj glavnog

signala koji pokazuje signalni znak »Slobodno« ili na od-

seku vremenske kontrole brzine, potrebno je:

— po mogucnosti utvrditi uzrok;

— stati na sledecdoj stanici i obavestiti otpravnika o vero-
vatnom osteéenju shodno tac¢ki a) ovog ¢lana;

— do narednog glavnog signala voz mora voziti oprezno,
prema vidljivosti, tako da se moZe po potrebi ispred
njega zaustaviti.

Postupak kod voinje sa zapregom ili potiskivalicom
Clan 10.

Kod voZnje sa zapregom AS-uredaj u voznoj lokomotivi
t~eba iskljuditi, a u zapregi ukljuditi.
Ako je AS-uredaj zaprege u kvaru, potrebno je, po mogud-
nosti, Jokomotivama zameniti mesta.

Kod potiskivalice AS-uredaj mora biti isklju¢en bez obzira
da li je u sluzbi zakvadena ili otkvacena.

Zadaci masinovode kod zavrsetka sluzbe
(tehni¢ka predaja)
Clan 11.

Nakon zavr$ene voinje lokomotivski AS-uredaj se mora
iskljuciti stavljanjem rucice smera vozZnje u polozaj »Stoj«.

2. Vucno vozilo treba ostaviti tako da lokomotivska prijemna
glava ne ostane iznad uZarene 3ljake ili sli¢nih toplotnih iz-
vora, zbog moguénosti o$teéenja.

3. Kod predaje vozila u mati¢ni depo masinovoda je obave-
zan da na odredeni nacin prijavi nadleZznim sve nepravil-
nosti uocene na pruzi, pa i one najmanje.

4. Istovremeno mora da pregleda istroSenost registrujuce
trake i ulozi novu, ako je to potrebno. Nacin provere i ula-
ganja registrujuce trake odredice ZTP za svoje podrucje.

Registrovanje podataka na registrirajuéoj traci
Clan 12.

Lokomotive serije 441 imaju uredaj za registrovanje tipa
»DEUTA« ER 4/7.

AS-uredaja na vuénom vozilu snabdeven je uredajem za
registrovanje informacija prenetih sa pruge na vuéno vozilo.
Isto tako, uredaj vrsi registrovanje manipulacija AS-uredajem,
kontrolu brzine voZnje u zaustavnom putu, kao i registraciju
brzine voZnje na celom putu.

Ocitavanje voznog puta na traci vr$i se zdesna na levo.
Pomeranje trake iznosi 0,5 cm za 1 km puta vozZnje, kod preé-
nika tocka 9 = 1000 mm.

Na gornjoj polovini trake ucrtavaju se redovne oznake i
oznake smetnji.

Delovanje i uticaj rukovanja AS-uredaja oditava se po-
mocu kratkih zapisa na odredenim stazama na traci.

Na uredaju »DEUTA« ER 4/7 registruju se odozgo nadole
slededi znakovi (Z):

Zv — kratka crta — delovanje kod balize 1000 Hz
(predsignal). Zabeleska zapocinje kod pre-
laska balize 1000 Hz, a zavrSava nakon spro-
vedene vremenske kontrole brzine;

Zw — kratka crta oznatava rukovanje tasterom
»Budnost« unutar 4 sekunde nakon delo-
vanja 1000 Hz.

Zabeleska zapocinje pritiskom na taster
»Budnost«, a zavr§ava nakon sprovedene
vremenske kontrole brzine;
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Zg

Zv-+7z

Zg+7z

Ze

7z
Zo=Zm+Zu
Zm

Zu

Zga

Zgm

Ze

Zsv

jedna tacka (tackasta oznaka) — delova-
nje balize 500 Hz za kontrolu brzine;

kratka zabeleska — prisilno kocenje nasta-
lo delovanjem aktivne pruine balize 2000
Hz.

kratka zabele$ka — delovanje aktivne pruz-
ne balize 500 Hz sa prisilnim kocenjem
(prevelika brzina u tac¢ki kontrole brzine);

kratka zabeleska oznatava rukovanje ta-
sterom »VoZnja po naloguc;

stalna linija — beleZi se sve dok je pritisak
\{azduha u glavnom vodu normalan (5 at).
Cim pritisak padne ispod 1,5 at, linija se
prekida;

kratka beleska — prisilno kocenje;
preklopnik rezima voznje na »reZimu l«;
preklopnik reZima voznje na »rezimu 2«;
preklopnik reZzima voZnje na »rezimu 3«;

stalna linija — vozna brzina voza je veca od
predvidene ispitne brzine. Linija se preki-
da kada brzina bude ispod ispitne brzine.

stalna linija — vozna brzina voza je veca
od predvidene u tacki delovanja magneta
500 Hz. Linija nestaje kada je brzina ispod
ispitne brzine;
dvostruka crta — ukljucenje lokomotiv-
skog uredaja; -

neprekidna linija — brzina voza (V) je u
zavisnosti od puta voZnje (s) — brzinski
dijagram.

Kod slede¢ih zbivanja biée zabeleZene kombinacije dosad

navedenih znakova kako sledi:

a) Zg, Zb, Zz, ZGa i Zgm kao tacke, takode Zsv na nultoj
liniji sa Ze dugom oko 4 mm — oznacava ukljucivanje
AS-uredaja kada lokomotiva miruje;

b) Zga, Zgm, sa Zsv na polozaju »0« oznacava rukovanje ispit-
nim tasterom na registratoru ER 4;

c) Zg i Zb neprekidna linija sa Zsv — znadi iskljucenje loko-
motivskog AS-uredaja automatskim prekidacem;
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d) Zg trajna linija sa Zsv — oznacava automatsko iskljucenje
AS-uredaja zbog premalog ili prevelikog napona ili drugih
elektri¢nih smetnji na uredaju.

Postupak sa trakom za registrovanje

Clan 13.

1. Upisivanje podataka

Masinovoda je odgovoran da u registrujuéem uredaju
ER 4/7 uvek bude name$tena traka za registrovanje, ¢ak i
kada uredaj nije ukljucen.

Zabranjeno je namerno o$teéivanje registrujuée trake, kao
i promena upisanih podataka.

Pre svake voznje vulnog vozila na registrujuéu traku
mora se upisati broj lokomotive, broj voza, datum, ime i pre-
zime, kao i sluzbeni domicil masinovode.

Pre vadenja i nakon umetanja kasete za traku potrebno
je pritisnuti taster za ispitivanje ER 4/7. Taster treba pri-
tiskati 2—3 sekunde ,da bi se traka napela.

Na c&eonoj plo¢i, levo pored kasete za traku, nalaze se
dve pokazne znacke i jedan zeleni taster.

Pokazne znaCke sluze za ispitivanje uredaja svetlosnog za-
klona.

Kod pritiska na zeleni taster dolazi do brzog pomeranja
trake za registrovanje i obe znacke moraju pokazati crveno
polje, §to je znak da je registrujudi uredaj ispravan.

Ako kod promene masinskog osoblja nema vremena da se
upisu podaci, to se moze uciniti naknadno. U takvom sluéaju
masinovoda koji prima duznost mora kratkotrajno iskljuciti
uredaj, tako da rucicu smera vozZnje stavi u polozaj »Stoj« i
na taj nadin obelezi mesto na traci koje pokazuje kada je
preuzeo sluzbu.

Ako turnus sluZbe iziskuje &eSée smene ma$inskog osob-
lja, takvo upisivanje moze se vr$iti u posebnu karticu koja
je smestena u upravljacnici ma$inovode. Podaci se prenose
na vrpcu registrujuéeg uredaja u domicilnom depou.

Postupak sa registruju¢om trakom propisace posebno svako
ZTP/1G.

2. Zaliha registrujude trake kod uredaja ER 4/7

Traka za registrovanje je napravljena od metalizovanog
papira $irine 50 mm. Jedna traka dovoljna je za oko 7.000 km
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voznje. Kod toga traka se pomeri 5 mm za oko 1 km voznog
puta.

Namotaj papira nalazi se u jednoj kaseti, koja se moze
izvaaitl. Raal vadenja papira iz kasete, potrebno je da se po-
klopac ormari¢a otvori, kaseta pomocu rucdice nagne napred
i izvadi pomeranjem nagore.

Metalizirana strana pisaée trake ne sme se zamazati ili dirati
prstima, da se ne oSteti metalni sloj.

Zaliha trake se vidi kroz prozordi¢ koji se nalazi levo od
kasete, Kkroz okance se vidi bubanj sa zelenim otiskom u ob-
liku o$trog ugla. Poslednjih 15 mm otisak je crvene boje.

Kod nove trake vidi se Siljasti deo zelenog otiska, koji se
sa potrosnjom trake siri, te kona¢no prelazi u crveno obojeno
polje, §to znaci da kod pomeranja od 5 mm za pre¢nik tocka
@ = 1000 mm, zaliha ¢e potrajati jo§ za oko 860 km du-
Zine puta.

3. Zamena trake

Za zamenu trake treba izvaditi oba valjka (za namotava-
ije i odmotavanje). Valjci se mogu izvaditi kada se oslobode
pritiskom na poluZicu za zabravljenje. Nakon toga ispisanu
traku skinuti sa valjka za namotavanje. Prethodno treba izva-
diti oba »tanjirida«, da se traka olabavi na samoj osovini.

Kod umetanja nove trake mora se paziti da metalizovani
sloj bude okrenut nagore. Pri tome je potrebno pocetak trake
pazljivo uévrstiti na klin valjka za namotavanje, tako da tra-
ka le7i na sredini transportnog valjka.

Posle umetanja i zatvaranja oba valjka, registrujucu traku
sa zupcéastim to&kidem na spoljnoj strani kasete treba napeti.
Nakon toga kasetu umetnuti i pritisnuti da uskoéi u leZiste.

Registrovanje podataka uredajem »Hasler«

Clan 14.

Na vu¢nim vozilima serije 362, 342, 363, 711 i nekim elektric-
nim lokomotivama 461 ugradeni su registrujuéi uredaji firme
»HASLER« tipa RT 9i i RT 13i.

Ovi uredaji sluZe za registrovanje brzine, vremena, prevoznog
puta, a pomodu pet dodatnih upisivanja sa trake mogu se
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oditati i postupci rukovanja maginovode AS-uredajima. Dodat-
na upisivanja se ostvaruju pomocu dva dvostruka i jednim jed-
nostrukim elektromagnetom.

Na registrujuéoj traci upisuju se sledeéi znakovi (Z): Zb, Zg,
Zw, Zv i Zz, a njihovo ocitavanje vrsi se sleva nadesno. Znaci
imaju slededa znacenja:

Zb — rukovanje tasterom »VoZnja po nalogu« i
prevoZenje aktivne pruzne balize od 2000
Hz.

Ovaj znak u kombinaciji sa Zz oznacava pri-
silno koc¢enje kod pruzne balize od 2000 Hz;

Zg — delovanje aktivine pruzne balize od 500 Hz;
Ovaj znak u kombinaciji sa Zz oznacava pri-

silno koéenje zbog prekoracenja brzine kod
balize od 500 Hz;

Zw — rukovanje tasterom »Budnost« unutar 4
sekunde posle delovanja balize od 1000 Hz;

Zv — ukljudivanje AS-uredaja, prevozZenje aktiv-
ne pruzne balize od 1009 Hz, a u kombina-
ciji sa Zz i prisilno kocenje kod pruZne
balize od 100 Hz;

Zz. — u kombinaciji sa Zw/Zv oznalava polozaj
preklopnika »ReZim voZnje«, a u kombina-
ciji sa Zb, Zg i Zv prisilno kocenje.

U sludaju greske, kada su relea u brzinomeru BH 1 i BH 2
otpustena, javlja se registracija Zsto i tada se belezi Zw —
nadole, Zv — nagore i Zz — nadole.

Clan 15.

Za razliku od registrujudéeg uredaja »DEUTA« ER-4/7, koji
je sastavni deo AS-uredaja i nalazi se u relejnom ormaru,
kod registrujuéeg uredaja »HASLER« RT 9i, odnosno RT 13i
dodatno upisivanje znakova u odnosu na AS-uredaj obavlja se
u kombinaciji sa veé postojecim znacima za brzinu, vreme i
prevozni put.

Postupak sa trakom za registrujuce uredaje RT 9 i RT 13, koji
su bez dodatnih registracija, propisan je u Uputstvu o rukova-
nju brzinomerima na JZ i poznat masinovodama. Razlika iz-
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medu uredaja RT 9i RT 13, RT 9i i RT 13i je samo u tome $to Prilog 1
ovi drugi imaju i dadatne registracije koje se odnose na AS- ||
-uredaje. ‘

Masinovoda vuénog vozila koji preuzima vozilo odgovoran je
da u registruju¢em uredaju uvek ima dovoljno registrujuce
trake. Namerno oStedivanje registrujuce trake, kao i promena
upisanih podataka najstroze je zabranjena.
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Dijagram kodenja za razlicite reZime voinje
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